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REGENERACJA/CZYSZCZENIE

POLITYKA JAKOSCI

Szanowni klienci.
W celu unikniecia watpliwosci co do jakosci wykonanej ustugi, przygotowalismy liste, ktdra szczegotowo przedstawia kiedy i
dlaczego filtry DPF ulegajg zapchaniu.

FILTR DPF TO SWEGO RODZAJU ,KOSZ NA SMIECI”, GDY DOCHODZI DO JEGO ZAPCHANIA NIE MOWIMY O AWARII LUB JEGO
USZKODZENIU, WRECZ PRZECIWNIE TAKI FILTR DPF WYKONAE SWOJE ZADANIE.

Dzisiejsze filtry czastek statych wyposazone sg w tak zwane systemy samooczyczania. Jesli jednak dopuscimy do nadmiernego jego
zapchania, to jedynym ratunkiem jest czyszczenie przy uzyciu specjalistycznej maszyny.

Czyszczenie filtrow DPF metoda hydrodynamiczna zapewnia skutecznos¢ odzyskania przez filtr swojej pierwotnej
powierzchni filtracyjnej na poziomie nawet do 99%. Jednakze nie gwarantuje to usuniecia przyczyn zapchania filtra, ktére
pozostawione bez diagnozy, z powodzeniem doprowadzg do jego ponownego zapchania w stosunkowo krétkim czasie.

Przyczyny awaryinego zapchania filtra DPF sadza:

* Zuzyte wtryskiwacze uktadu Common Rail - w niewfasciwy sposob rozpylaja paliwo w komorach spalania. Zbyt duza ilosc
paliwa w stosunku do ilosci powietrza powoduje silne dymienie na czarno i duze ilosci sadzy.

* Wadliwe czujniki roznicy ci$nien przed i za filtrem.
* Niesprawny czujnik temperatury na filtrze DPF.

* Uszkodzona turbosprezarka - moze by¢ powodem przedostawania sie oleju silnikowego do uktadu dolotowego i dalej do
komor spalania. Spalanie oleju silnikowego bedzie powodem powstawania wiekszych ilosci dymu i sadzy.

* Rzadko wymieniany, zatkany filtr powietrza - utrudnia doptyw powietrza do turbosprezarki i komor spalania, przez co trafia do
nich zbyt mato powietrza. Spalanie zbyt bogatej mieszanki powoduje powstawanie duzych ilosci dymu i sadzy.

* Uszkodzony (albo zabrudzony) przeptywomierz powietrza - na skutek wadliwych wskazan komputer ECU nie bedzie w stanie
dobrac odpowiednich ilosci paliwa do ilosci powietrza. Moze to skutkowac wtryskiwaniem do komor spalania zbyt duzych ilosci
paliwa w stosunku do ilosci powietrza. A to, jak juz wiemy, jest powodem powstawania duzych ilosci czarnego dymu i sadzy, ktora
zapycha filtr DPF.

* Zuzyte Swiece zarowe - nie sg w stanie odpowiednio podgrza¢ komor spalania, przez co emisja sadzy jest znacznie wyzsza od
standardowej w czasie pierwszych minut jazdy.

+ Zuzyte pierscienie ttokowe - powodujg przedostawania sie oleju silnikowego do komor spalania. Spalanie oleju silnikowego jest
powodem powstawania duzych ilosci dymu i sadzy.

* Nieszczelnos¢ obudowy stalowej filtra DPF.

* Nieprofesjonalny chiptunning.

* Stosowanie zamiennikow filtrow czastek statych.

* Krotkie odcinki jazdy. Przerywanie automatycznego trybu wypalania sadzy podczas jazdy.

Przyczyny stopniowego zapychania filtra DPF popiotem:

* Brak stosowania niskopopiotowych olejow silnikowych typu SAPS.

* W przypadku mokrego filtra czgstek statych typu FAP, czeste tankowanie paliwa. Kazdorazowe otwarcie wlewu powoduje
Lwstrzykniecie” dodatku do paliwa. Efektem ubocznym spalania tego typu dodatkdw jest popidt trafiajgcy do kanatow filtra.

* Produkty zuzycia silnika i korozji trafiajgce do filtra DPF.

* Niskiej jakosci paliwo oraz stosowanie dodatkow do paliwa.

miejsce na pieczqgtke i podpis




